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Efterfragan pa diesel okar

Under senare ar har forbrukningen av dieselolja i Sverige legat pa ca 4 miljoner kubikmeter per ar.

Nérmare 90 % av all diesel anvands inom transportsektorn. Har okar efterfragan pa diesel pa
grund av mer transportarbete och dandrade regler for beskattning av dieselfordon men ocksa for
att fler privatbilister valjer diesel av miljoskal. Med mindre bransledtgang blir namligen utslappen
av vaxthusgaser inte lika hoga for dieselbilen som fér bensinbilen. Férbrukningen av diesel vantas
darfor 6ka med runt fem procent per ar. Anda &r det langt kvar innan Sverige med ca fem pro-
cent dieselbilar nar en EU15-niva med 30-35 % dieselbilar kors pa diesel.

Praktiskt taget all diesel (99 %) som forbrukas i Sverige utgérs av den sarskilda svenska MK1 -
dieseln. Det &r en kvalitet som bara finns i Sverige och som togs fram av bland andra Statoil for
femton ar sedan. Avsikten var att minska partikelutslappen i storstader.

Den svavelfria MK1-dieseln blev snabbt konsumenternas val &ven utanfor storstadsomradena.
Den har ocksa varit viktig for halsa och miljé. Men idag har MK1-kvaliteten inte samma avgéran-
de betydelse som nar branslet introducerades. Det beror bade pa att den europeiska standard-
kvaliteten for diesel forbattrats avsevart genom den svavelfria europadieseln och pa att motor-
branschen tagit fram véasentligt battre avgasreningssystem. En modern bil med partikelfilter ger
namligen mycket laga utsldpp antingen den kérs pa MK1 eller pa annan svavelfri diesel. Den sva-
velfria europadieseln maste idag betraktas som ett fullgott alternativ till MK1.

Svavelfri diesel haller ocksa snabbt pa att bli europeisk standard. Den &r nu en sjélvklarhet i
vara grannldnder och fran och med ar 2009 kommer den helt ha ersatt svavelhaltig diesel inom
hela EU 25 — omradet.

MK1 -brist

Att MK1 kvaliteten bara produceras for den svenska marknaden innebar att den ar en liten
exklusiv produkt som ar mycket kénslig for storningar i produktionen eller vid 6kad efterfragan.
Vid flera tillfallen under de senaste aren har det ocksa ratt produktbrist. Inget av de raffinaderier
som nu producerar MK1 kan vasentligt 6ka sin produktionskapacitet. Det finns heller inga planer
pa nyinvesteringar for att mota ett 6kat behov av den sérskilda svenska kvaliteten. Anledningen
till detta ar att raffinaderierna ser den svavelfria europadieseln som den kvalitet som kommer att
vara europakvaliteten. Med en 6kad dieselanvandning blir risken for tillfélliga eller mer langvariga
bristsituationer pd MK1 éverhangande.

Det finns olika vagar att undvika produktbrist. Pa kort sikt kan inblandningen av fem procent
av den fornyelsebara produkten FAME 6ka dieselvolymen. Ett forslag finns att denna inblandning
blir standard fran och med 1/8 2006. Pa langre sikt maste dock andra atgarder vidtas. Enklast,
och mest naturligt vore att svenska bilar precis som bilarna i resten av Europa skulle kéra pa

svavelfri europadiesel.
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Svavelfri europadiesel har ocksa varit det alternativ branschen tillhandahallit nar det ratt MK1
brist. For moderna bilar med partikelfilter &r den svavelfria europadieseln ett fullgott alternativ
till MK1. En komplikation &r dock att modern svavelfri europadiesel inte skattas som MK1 utan
som "gammal diesel” — MK3. For att langsiktigt I6sa de svenska férsorjningsproblemen borde
modern svavelfri europadiesel likstallas med MK1. Det skulle 6ka var férsoérjningstrygghet.

Att bli del av en storre europeisk marknad skulle ocksa ge en presspris nedat.
Svenska oljebolag skulle kunna vélja leverantérer pa ett annat satt an idag nar MK1 bara produ-
ceras pa fem stéllen i varlden; av Preem i Lysekil och Géteborg, av Shell i Géteborg, av Statoil i
Kalundborg i Danmark och av Neste i Borga i Finland. Tidigare producerades MK1 diesel dven av

ett tyskt raffinaderi som idag bara tillverkar dieselbrénsle for den europeiska marknaden.

Fem foretag i Sverige séljer merparten av den diesel som anvédnds pa den svenska marknaden.

Preem har stérst marknadsandel med 30,1 %. Statoil sdljer nast mest med 20,4 %. Shell har en

marknadsandel pa 18,5 % medan Hydro och OK/Q8 ligger under 15 % vardera.

Exempel: Utmanande MK1 balans 2005-2009
vid tva olika tillvaxtforusattningar
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