


Hur lange ska Sverige
ligga steget efter?

I Sverige har vi en egen diesel, MK1. Den introducerades for snart tjugo
ar sedan och var da varldens forsta svavelfria diesel.

Idag ar all diesel inom EU svavelfri, men i Sverige har vi fortfarande
kvar 1991 ars MKI1-diesel. Den ar tre procent mindre energieffektiv och
den ger totalt sett hogre utslapp av koldioxid. Pa Statoil vill vi bidra till
attriva den skattemur som skyddar MK1. Sedan ar det du som kund
som ska valja vilken diesel du vill kora pa.

Vill du veta mer sa ga in pa www.svavelfrieuropadiesel.nu. Dar kan
du ocksa skriva under vart upprop for svavelfri europadiesel.

MED SVAVELFRI EUROPADIESEL MINSKAR UTSLAPPEN AV CO2

Alla tjanar pa
svavelfri europadiesel.

En unik dieselkvalitet fér en liten marknad driver upp priserna. Av
Europas alla raffinaderier ar det bara fem som tillverkar MK1.

Produktionskostnaden for att tillverka en liter MK1 ar ungefar 10 ére
hogre an det kostar att tillverka svavelfri europadiesel. Men skatten pa
svavelfri europadiesel ar 40 6re hogre (50 6re inklusive moms).

Med samma skatt pa svavelfri europadiesel som pa MK1 skulle
darfor dieselpriserna kunna sankas. Det skulle vara maijligt eftersom
vi skulle spara i produktionskostnad samt képa pa en mer konkurrens-
utsatt marknad. Som kund skulle du spara pengar bade pa lagre priser
och lagre férbrukning.

MED SVAVELFRI EUROPADIESEL MINSKAR FORBRUKNINGEN MED TRE PROCENT




Drivimedel ar inte langre Varfor ska bara vissa kunna

den storsta miljoboven. tanka svavelfri europadiesel?

Svavelfri diesel ar viktigt f6r miljon. Darfor ar all diesel inom EU Enligt berakningar fran Sveriges Akeriféretag har fyra av tio langtra-
svavelfri sedan 2009. Gemensamma europeiska regler har ocksa gett dare pa E4:an svavelfri europadiesel i tankarna. Det snedvrider kon-
oss fordon med hogre krav pa avgasrening. Med en Euro 5-motor ar kurrensen mellan den som kan tanka utomlands och den som bara
partikelutslappen 91 procent lagre an med en Euro O-motor. Bittre kan tanka har hemma.

avgasrening och battre drivimedel gor att vagtrafikens partikelalstring For miljon vore det battre om alla moderna bilar och langtradare
nu framfoérallt sker via dack och vagbanor. Darmed har det viktigaste korde pa svavelfri europadiesel, eftersom den totalt sett ger mindre

argumentet for att vi ska halla fast vid MK1 forsvunnit. CO2-utslapp.

Avgaskravens utveckling sedan 1992
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bransleférbrukning och driftssdkerhet. Gamla orenade motorer finns
darfor kvar framférallt bland arbetsmaskiner och som reservfordon
inom lant-bruket. De tankar oftast i egna anlaggningar och fér dem kan
MK1 vara ett battre bransle an svavelfri europadiesel.
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Varfor ar det hogre skatt pa svavelfri europadiesel?

Vimenar att skattelagstiftningen slapar efter. Tidigare var MK1 svavel-
fri (hogst 10 ppm svavel) men europadieseln kunde innehalla anda
upp till 1000 ppm svavel. Idag ar all diesel som saljs inom Europa
svavelfri.

Varfor sdager ni att svavelfri europadiesel dr den basta
dieseln?

Det ar den diesel som sdljs i 6vriga Europa med goda egenskaper. Den
minskar din forbrukning och darmed dina CO2-utslapp. Som standard-
produkt dr den ocksa enklare att laginblanda biodrivimedel i.

Hur mycket CO2 skulle vi spara om alla kdrde pa
svavelfri europadiesel?

Med dagens bilpark skulle vi spara ca 400 000 ton per ar. Eftersom fler
och fler képer dieselbilar ar det en siffra som snabbt 6kar.

Vilken diesel ger mest partikelutslapp?

Partikelutslappen beror dels pa dieseln, dels pa fordonet. Ett modernt
fordon med avgasrening ger samma laga utslapp oavsett vilken svavel-
fri diesel du tankar. Fér en aldre motor, t ex en orenad Euro 3, ger MK1
mindre partikelmassa men samtidigt fler ultrafina partiklar.I gamla
orenade arbetsmaskiner ar MK1 ett battre bransle, men annu battre
vore att eftermontera ett partikelfilter. Efter det kan du anvanda vilket
svavelfritt bransle som helst.

Hur mycket av den totala dieselanviandningen gar

till arbetsmaskiner?

Statistiken ar bristféllig, men en utredning fran 2006 pekar pa 24
procent. Men deriktigt gamla orenade maskinerna svarar bara for
tre procent av forbrukningen. De tre procenten kan inte fa styra hela
dieselmarknaden!
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Tillater EU att vi stdnger ute den diesel som man

kor pai 6vriga Europa?

EU:s bransleskattedirektiv tillater att man har skilda skattesatser for
olika kvaliteter. Eftersom det ar en skillnad i halten av aromatiska
kolvaten mellan de tva branslena har bedémningen tidigare varit att
skatteskillnaden ar mojlig. Med de nya reglerna som medger 6kad
inblandning av biodrivimedel och nar aromathalter fér svavelfri euro-
padiesel har skarpts sa narmar sig drivmedlen varandra &nnu mer och
skatteskillnaden framstar darfér som alltmer omotiverad.

Varfor tar ni upp den hér fragan nu?

Vi har arbetat for att fa svavelfri europadiesel i flera ar och faktiskt
lyckats minska skattegapet nagot. Nu har vi ett nytt europeiskt bransle-
direktiv, som gor att laginblandningen av bioddrivimedel i dieseln ska
oka fran fem till sju procent. Ska det vara tekniskt maojligt maste den
svenska MKIl-dieseln gbras annu mer lik den svavelfria europadieseln.
Med allt mindre skillnad i produktkvalitet, blir skatteskillnaden annu
mer orimlig.

Vad sager politikerna om det?

Tva finansministrar i rad - Anders Borg och Par Nuder - har lovat
riksdagen att se 6ver dieselbeskattningen nar EU:s bransledirektiv blir
klart och nar kvaliteterna narmat sig varandra. Dar ar vinu och det ar
darfor dags att riva skattemuren for svavelfri europadiesel.

Om Sveriges diesel dr battre varfor kér resten av

EU inte pa var MK1?

Sverige har forsokt fa MK1 som europastandard for diesel. Inom EU
menar man att MK1 inte ger sddana férdelar att det skulle motivera
de 6kade CO2-utslapp som skulle bli féljden om all europeisk diesel
skulle raffineras till MK1-kvalitet.
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Svavelfri europadiesel ger dig:

» Minskad férbrukning och darmed 6kad konkurrenskraft.
» Lagre CO2-utslapp.
» Lagre dieselpris vid samma skatt som MK1.

Hjalp oss riva skattemuren for svavelfri europadiesel - ga in pa
www.svavelfrieuropadiesel.nu och skriv under vart upprop.
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