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Forord

Trenderna pa den svenska drivmedelsmarknaden med en 6kning av dieselforsaljningen,
en minskning av bensinforséljningen samt en 6kning av fornybara drivmedel fortsatte
under 2008. Det ar en utveckling som ur klimatsynpunkt ar gynnsam och prioriterad hos
politikerna.

Regeringen har i sin klimatproposition foreslagit att malet for Sverige ska vara minst 10
procent fornybar energi i transportsektorn ar 2020 Under 2008 uppgick andelen
biodrivmedel till 4,7 procent, en 6kning fran 3,8 procent aret innan. Med samma
okningstakt nar vi det foreslagna malet om 10 procent betydligt tidigare an 2020.

Darfor ar det mycket forvanande att regeringen i sitt forslag till ny klimatstrategi
foresprakar att det nationella malet for fornybara drivmedel bara ska vara 10 procent ar
2020. Regeringen har ocksa uppdragit at Energimyndigheten att utreda ett
kvotpliktsystem for att successivt kvotera in denna andel biodrivmedel. Detta en mycket
lag malsattning som kan hamma utvecklingen av fornybara drivmedel.

Forslaget till den laga ambitionsnivan for fornybara drivmedel ar 2020 star i skarp
kontrast till det tidigare inférda lagkravet om att drivmedelsbolagen vid alla stora och
medelstora tankstéallen ska erbjuda minst ett fornybart drivmedel. Det ar inte rimligt att
riksdagen forst tvingar bolagen att genomfoéra omfattande investeringar for att bygga
tankstallen for biodrivmedel, och darefter fattar beslut som i praktiken innebér att dessa
investeringar blir meningsldsa. For att lyckas med en omstéllning till drivmedel med lagre
klimatpaverkan kravs langsiktiga spelregler pa en fri marknad, inte tvara kast och
detaljregleringar.

Hela 21 procent av de bilar som nyregistrerades i Sverige under 2008 var etanolbilar.
Forsaljningen av etanol som drivmedel har redan lett till att utslappen av vaxthusgasen
koldioxid reducerats betydligt - Naturvardsverket anger att den som tankar E85 istallet
for bensin minskar bilens klimatpaverkan med tva tredjedelar.

Det vill saga under férutsattning att bilen tankas med E85. Det har visat sig att aven den
miljomedvetne bilisten ar prismedveten. | slutet av forra aret ungefar halverades Statoils
forsaljning av etanolbranslet E85, vilket berodde pa att olje- och darmed bensinpriset
sjonk under den ekonomiska krisen. Om regeringen vill att E85 ska bli mer
konkurrenskraftigt vore det mdjligt att géra som i Norge och inte ta ut ndgon energi- och
koldioxidskatt p& bensinandelen i E85. Ett sddant beslut skulle ocksa utdoka anvandning
av fornybara drivmedel i Sverige.

For att snabbt minska koldioxidutsl&ppen bér Sverige 6ka inblandningen av biodrivmedel i bensin
och diesel. EU har sagt ja till det. Nu aterstar det for svenska politiker och myndigheter att se till
att den 6kade laginblandningen kan inféras sa snart som mojligt. FOr att det ska vara moéjligt
att 6ka inblandning av biodrivmedel i diesel maste specifikationen for den svenska MK1
dieseln andras pa sa satt att de sma skillnaderna mellan MK1 dieseln och den svavelfria
europadieseln ytterligare reduceras. Den svenska straffbeskattningen som sténger ute
den diesel som hela 6vriga Europa har kort pa sedan 1 januari 2009 blir d& allt mer
orimlig. Inte minst mot bakgrund av att den svavelfria europadieseln ar 3 % mer
energieffektiv. Forutom de klimatfordelar detta skulle ge, skulle den svenska
dieselmarknaden 6ppnas for konkurrens i alla led.

Morgan Wiktorsson Helena Fornstedt

vd Svenska Statoil AB Informationsdirektdr Svenska Statoil AB
smwk@statoil.com shep@statoil.com

08-429 60 00 08-429 61 32, 070-429 61 32

Svenska Statoil AB ar ett av Sveriges ledande drivmedelsbolag med fokus p& klimatfragan. Verksamheten
bestar av foérsaljning och distribution av bensin, biogas, diesel, E85, flygbransle, och gasol. Statoil Lubricants
utvecklar, producerar och saljer smorjoljor. | verksamheten ingar aven cirka 380 fullservicestationer, 150
automatstationer och nastan 300 speciellt anpassade truckdieselanlaggningar. Under 2008 hade Svenska
Statoil en omsattning pa 35 miljarder kronor och i medeltal 1 668 anstallda. Fér mer information om Svenska
Statoil, se www.statoil.se.



Statoils drivmedelsrapport, juni 2009

Sammanfattning

Statoils drivmedelsrapport sammanfattar tillganglig statistik dver den svenska
drivmedelsmarknaden och information om olika drivmedels klimatpaverkan. Rapporten
innehaller aven ett avsnitt om viktiga politiska initiativ och processer inom EU och
Sverige som paverkar drivmedelsmarknaden. Syftet ar att rapporten ska kunna tjana
som en lattillganglig kalla till fakta om utvecklingen pa den svenska
drivmedelsmarknaden, med fokus pa& miljo och klimatfragor.

Nagra viktiga slutsatser i rapporten:

e Forséljningen av fornybara drivmedel har dkat kraftigt och utgjorde under 2008 4,7
procent av den totala drivmedelsférsaljningen. Motsvarande siffra var 3,8 procent
under 2007.

¢ Anvandningen av fornybara drivmedel under 2008 minskade Sveriges utslapp av
koldioxid med cirka 1,48 miljoner ton, jamfért om bensin och diesel istdllet hade
anvants. Det motsvarar drygt tva procent av Sveriges samlade utslapp av
vaxthusgaser.

e Den totala forséljningen av diesel fortsatte att 6ka under 2008 och uppgick till 49,1
procent av den totala drivmedelsférséljningen. Det kan jamféras med 47,4 procent
ett &r tidigare. Totalt uppgick dieselférsaljningen till 4,8 miljoner m?® jamfért med 4,7
miljoner m® under 2007, en 6kning med 3,3 procent.

e Fdrsaljningen av bensin minskade med 6,2 procent och uppgick 2008 till 45,9
procent av den totala drivmedelsforsaljningen. Totalt sdldes 4,9 miljoner m* bensin
jamfort med 5,3 miljoner m*® under 2007.

e Etanoldrivmedlet E85/ E92" ) 6kade med 73,2 procent under 2008, jamfort med
samma period féregéende ar. Totalt sldes 194 000 m® etanol E85 jamfoért med 112
000 m?® 2007.

e Med naturgas inrdknat utgjorde andelen alternativa drivmedel 5,0 procent vilket kan
jamforas med 4,1 procent &r 2007. Den salda volymen fordonsgas, i form av
naturgas och biogas, uppgick 2008 till 67 000 m?>.

e Forsaljningen av diesel- och miljébilar fortsatte under 2008 att 6ka kraftigt. Andelen
dieselbilar bland de nyregistrerade bilarna 2008 var 35 procent. Andelen miljobilar
var 33 procent. Motsvarande siffror for 2007 var 34 respektive 18 procent.

e Antalet tankstallen for fornybara drivmedel 6kar. For E85 ar antalet tankstallen uppe
i 1 400 och det finns 92 publika tankstallen for fordonsgas.

1 E92 siljs till bussar
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Drivmedel — produkter och komponenter

| Statoils drivmedelsrapport beskrivs saval fossila som fornybara drivmedel. Har aterfinns
fakta bland annat om foljande produkter och komponenter:

- Bensin séljs som produkterna 95 och 98 oktan. | 95-oktanig bensin laginblandas fem
procent av etanol sedan juli 2003.

— Diesel innehaller sedan augusti 2006 fem procent fornybara drivmedel i form av
komponenten FAME (fettsyrametylestrar)/RME (rapsmetylester).

— E85 innehaller etanol och bensin. Namnet E85 syftar pa fordelningen 85 procent
etanol och 15 procent bensin. Enligt svensk standard s& innehaller E8S5 vintertid ett
bensininnehallet som &r storre an 15 procent for att forbattra kallstartsegenskaperna
vintertid.

— Etanol ar ett fornybart drivmedel som i huvudsak framstalls av brasilianskt sockerror
eller vete. Forekommer bade som laginblandning i bensin 95 oktan och i form av
produkten E85.?

— Biogas ar metangas som i huvudsak framstélls genom rétning av organiskt avfall
fran hushall, jordbruk och reningsverk. Kemiskt ar biogas samma sorts gas som fossil
naturgas, men den ar féornybar och tillfor betydligt mindre koldioxid till atmosfaren. Kan
blandas med naturgas.

— Fordonsgas omfattar bade fossil naturgas och fornybar biogas, produkter som ar
fullt blandbara med varandra.

- FAME (fettsyrametylester) ar en typ av férnybart drivmedel som huvudsakligen
framstéalls av olika typer av oljevaxter. | Sverige ar nastan all FAME framstalld av raps,
och kallas d& RME (rapsmetylester). Kan bade laginblandas i diesel och anvandas i ren
form for anpassade dieselmotorer.

2 saljs aven som E92 till bussar
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1. Drivmedelsforsaljningen minskar

Under 2008 minskade den totala forséljningen av drivmedel med 0,8 procent. Den totala
minskningen beror p& minskad bensinférsaljning medan forsaljningen av fornybara
drivmedel och diesel har fortsatt att dka. | figur 1 redovisas fordelningen av olika

drivmedel under 2008, enligt statistik fran SCB och Svenska Gasforeningen. Fordelningen
avser de faktiska komponenterna, vilket innebar att den etanol som laginblandas i bensin
redovisas som etanol tillsammans med E85 och andra etanolprodukter.

Andelen férnybara drivmedel — baserat pa energiinnehdll — utgjorde 4,7 procent® av den
totala drivmedelsforsaljningen under 2008. Med naturgas inraknat utgjorde andelen
alternativa drivmedel 5,0 procent vilket kan jamforas med 4,1 procent ar 2007. Av figur

1 framgar att etanol stod for 2,7 procent, RME for 1,7 procent och fordonsgas for 0,6

procent av den totala drivmedelsanvandningen under 2008.

Bensin och diesel stod for 95 procent av all drivmedelsanvandning. | figur 2 visas

fordelningen av alternativa drivmedel. Etanol och RME har delats upp i dels den andel

som laginblandas i bensin respektive diesel, dels den "rena” andelen.

Figur 1. Fordelning av
drivmedelsanvandning 2008,
baserad p& energiinnehdsll
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Figur 2. Fordelning av alternativa
drivmedel 2008,
baserat pd energiinnehdll
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Under 2008 har anvandningen av diesel 6kat med 3,3 procent, samtidigt som
anvandningen av bensin har minskat med 6,2 procent. Fran den 1 augusti 2006

laginblandades upp till fem procent RME/FAME i all diesel, vilket bidragit till en kraftigt

okad anvédndning av detta férnybara bransle.

Tabell 1. Sveriges drivmedelsanvandning 2007 och 2008 (m

3)4

Forandring Forandring

Produkt 2007 2008 (%06) Komponent 2007 2008 (%06)
Bensin 5 254 000 4 930 000 -6,2 Bensin 5 010 000 4 703 000 -6,1
Diesel 4 679 000 4 835 000 +3,3 Diesel 4 554 000 4 675 000 +2,7
E85/E92 112 000 194 000 +73,2 Etanol 356 000 421 000 +18,3
RME 5 000 5 000 oféréandrad RME 130 000 165 000 +26,9
Fordonsgas® 63 000 67 000 +7,7 Biogas 31 000 37 000 +18,7
Naturgas 32 000 30 000 -3,3

Totalt 10113 000 | 10 031 000 -0,8 Totalt 10113 000 | 10 031 000 -0,8

% Energimyndigheten anger 4,9 procent, differensen beror sannolikt p& att Energimyndigheten anvander
preliminara siffror, Transportsektorns energianvandning 2008,
http://www.energimyndigheten.se/sv/press/Pressmeddelanden/Fornybara-drivmedel-okar---

bensinanvandningen-minskar/

4 SCB Branslestatistik EN 31 SM 0901 www.scb.se och Svenska Gasféreningen,
http://www.gasforeningen.se/FaktaOmGas/Fordonsgas/statistik.aspx

5 Omréknat till bensinliterekvivalenter (1 000 normalkubikmeter (Nm?®) biogas = 1,1 m® bensin, 1 000
normalkubikmeter naturgas = 1,25 m® bensin)
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I tabell 1 redovisas anvandningen av produkter respektive komponenter under 2007 och
2008, samt den procentuella forandringen mellan perioderna. For produkter redovisas
forsaljningen av produkten med ingdende komponenter (till exempel bensin inklusive
laginblandad etanol). For komponenter redovisas den faktiska mangden av de olika
komponenterna i den salda volymen (till exempel bensin exklusive laginblandad etanol).

1.1 Dieselforsaljningen 6kar och bensinen gar tillbaka

Den totala forsaljningen av bensin och diesel har 6kat kontinuerligt under den senaste
tioarsperioden, fram till 2008 da forsaljningen minskade. De senaste fyra aren ar det
endast dieselférsaljningen som dkar. Under 2008 uppgick andelen diesel till 49,1 procent
av den totala drivmedelsforsaljningen, jamfort med 47,4 procent under 2007.

Detta beror bade pa att den tunga trafiken, som i huvudsak ar dieseldriven, 6kat kraftigt
till foljd av en tidigare god konjunktur som inneburit 6kade transporter. Men aven pa att
andelen dieseldrivna personbilar stigit kraftigt under de senaste aren.

| Sverige anvands enbart diesel av Miljoklass 1 (MK 1), medan den svavelfria
europadieseln anvands i 6vriga Europa. Det beror pa att den svenska MK 1 dieseln &ar
skattegynnad vilket gor att den svavelfria europadieseln som har klimatmassiga fordelar
inte kan saljas i Sverige. Fran 1 januari 2009 ar all diesel som séljs inom Europa svavelfri
enligt EU:s bransledirektiv. Det innebar att Sverige ar det enda landet i Europa déar den
svavelfria europadieseln inte kan séljas.

Aven den 6kade andelen diesel ar positiv ur klimatsynpunkt, eftersom en dieselbil i
genomsnitt forbrukar 25 procent mindre drivmedel och sldpper ut 18 procent mindre
koldioxid &n motsvarande bensinbil.® Den svavelfria europadieseln &r ca 3%’ mer
energieffektiv an den svenska MK1 dieseln sa ur klimatsynpunkt vore det motiverat att
anpassa skattelagstiftningen s& att aven den svavelfria europadieseln fick en kommersiell
mojlighet att vara ett dieselalternativ fér den svenska marknaden. ” Vidare foéranleder de
nya specifikationerna for bensin och diesel en allman dversyn av det svenska
miljoklassystemet for dessa branslen. Framfoér allt innebar den nya specifikationen for
diesel att europakvaliteten narmar sig kvaliteten fér den nya svenska miljoklass 1-
dieseln, vilket har inverkan pa skillnaden i halsopaverkan mellan de bada
branslekvaliteterna.”

Forsaljningen av bensin har minskat och tar man dessutom hansyn till lJaginblandningen
av etanol sedan juli 2003 ar minskningen av den faktiska bensinférbrukningen storre.
Laginblandningen av etanol minskar drivmedelsanvandningens klimatpaverkan, vilket
beskrivs ndrmare i avsnitt 2.

8 Ett energieffektivare Sverige, Delbetankande av Energieffektiviseringsutredningen,
http://www.regeringen.se/content/1/c6/10/01/76/9e6cf104.pdf.

” AVLMTC 2007 Jamférelse mellan Svavelfri europadiesel och MK1 Emissioner fran en tung motor utan
avgasrening
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Figur 3. Foérsaljning av bensin och diesel 1996-2008 (m“/&r)
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1.2 Anvandningen av fornybar etanol och RME 6kar

Under 2008 anvandes totalt 421 000 m? etanol i form av l&ginblandad etanol och etanol
E85/E92. Anvandningen av etanol har okat kraftigt under de senaste aren, om an fran en
1&g niva. Fram till 2004 berodde 6kningen av etanol som drivmedel framst pa
laginblandning i den 95-oktaniga bensinen. Till foljd av en minskad bensinforsaljning har
etanol for laginblandning minskat nagot under 2008. Forsaljningen av ES85/E92 Okade
under 2008 med 73 procent till 194 000 m® jamfért med 112 000 m® &r 2007.8 Under
senhdsten 2008 minskade forsaljningen av E8S5 da lagre bensinpriser medférde att det
relativt sett blev dyrare att tanka E85. Totalt sett har anda den totala etanolférsaljningen
Okat under 2008 jamfort med tidigare ar.

RME (rapsmetylester) ar en typ av fornybart drivmedel som &r baserat pa rapsolja. 2008
laginblandades 3,3 procent RME i diesel, vilket medférde att anvandningen av RME
fortsatte att 6ka. Under 2008 s8ldes 165 000 m® RME, att jamféra med 130 000 m? &r
2007. Laginblandningen av RME stod for 97 procent av den totala RME-anvandningen.

I figur 4 redovisas forsaljningen av etanol och RME under perioden 2001 till 2008.

Figur4. Forsdljning av etanol och FAME/RME 2001-2008 (m3/&r)
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1.3 Forsaljning av biogas okar

Anvandningen av fordonsgas fortsatter att 6ka. Under 2008 uppgick den salda volymen
till 58,1 miljoner normalkubikmeter (Nm?), vilket motsvarar cirka 67 600 m* bensin.
Forsaljningen av den fornybara biogasen 6kade konstant under 2008 och stod under aret
for 58 procent av den totala forsaljningen av fordonsgas medan forséaljningen av
naturgas minskade nagot, vilket framgar av figur 5.

Figur 5. Forsalining av naturgas och biogas 2001-2008 [kNm?3/8r]
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Kélla: svenska Gasfireningen

2 Drivmedlens klimatpaverkan

De samlade svenska utslappen av vaxthusgaser uppgick 2007 till cirka 65,4 miljoner ton.
Av dessa stod véagtransporterna for omkring 30 procent.® En 6kad anvéandning av
férnybara drivmedel ar en central del i arbetet for att minska vagtrafikens
klimatpaverkan parallellt med allt fler branslesnalare fordon.

Drivmedelsanvandningen ger upphov till klimatpaverkan dels vid produktionen av
drivmedlet, dels vid anvandningen. For att fA den samlade bilden av olika drivmedels
faktiska klimatpaverkan maste varje drivmedel ses ur ett livscykelperspektiv. For att pa
ett rattvisande satt kunna jamfora olika drivmedel, maste man dessutom ta hansyn till
drivmedlens olika energiinnehall och hur val de kan utnyttjas i olika motorer.

2.1 Vaxthusgasutslapp fran fossila drivmedel

I det féljande redovisas ungefarliga utslapp vid produktion och férbrukning av de
dominerande fossila fordonsbranslena bensin och diesel.

2.1.1Vaxthusgasutslapp fran bensin

Koldioxidutslapp fran framstallningen av bensin varierar beroende pa hur och var
bensinen framstélls, men den dominerande kallan till koldioxidutslapp ar sjalva
forbranningen i fordonet. Narmare 90 procent av bensinens totala klimatpaverkan
kommer ur bilens avgasror.

® Naturvardsverket, http://www.naturvardsverket.se/sv/Klimat-i-forandring/Utslappsstatistik-och-
klimatdata/Utslapp-av-vaxthusgaser-per-person-i-Sverige/
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Om man bortser fran utslapp vid produktion och distribution, och bara ser till utslappen
frAn avgasroret, ger en liter ren bensin upphov till 2,36 kilo koldioxid.*°

Naturvardsverket och Vagverket anger i sitt nyligen publicerade Index dver nya bilars
miljopaverkan 2008 att en liter ren bensin ger upphov till 2,77 kilo koldioxidekvivalenter i
ett livscykelperspektiv, det vill saga med héansyn tagen aven till utslapp vid produktion
och distribution.** Myndigheternas uppgifter baserar sig pé livscykelanalyser genomférda
i samarbete mellan JRC (Joint Research Center of the European Commission), CONCAWE
(Oljebolagens europeiska organisation for miljo, halsa och sdkerhet) och EUCAR
(European Council for Automotive R&D).*?

| stort sett all 95-oktanig bensin i Sverige innehaller i dag fem procent etanol, den inom
EU hogsta tillatna nivan for laginblandning. Med fem procent etanol minskar utslappen av
fossil koldioxid med drygt 4 procent till 2,65 kilo per liter.

2.1.2Vaxthusgasutslapp fran diesel

Bortsett fran utslapp vid produktion och distribution ger en liter diesel av svensk
Miljoklass 1 (MK 1) upphov till 2,54 kilo koldioxid.**

Naturvardsverket och Vagverket anger att en liter diesel, ur ett livscykelperspektiv, ger
upphov till 3,03 kilo koldioxidekvivalenter per liter. Aven har bygger uppgiften pa
livscykelanalyser genomférda av JRC, CONCAWE och EUCAR.*

Den svavelfria europadieseln genererar cirka 10 procent lagre koldioxidutslapp i
produktionen medan MK 1 diesel ger nagot lagre koldioxidutslapp &n europadiesel vid
forbranning. Totalt sett ger dock den svavelfria europadieseln lagre koldioxidutslapp ur
ett livscykelperspektiv, jamfort med MK 1 diesel.*®

Uppgifterna ovan avser ren diesel utan laginblandning av fornybara drivmedel, FAME. |
stort sett all diesel i Sverige har en laginblandning av FAME. Under 2008 var
laginblandningen 3,2 procent. | den svenska dieselmixen innebar FAME framfor allt lokalt
producerad RME (rapsmetylester). Ur livscykelperspektiv ger laginblandningen av RME
upphov till koldioxidutslapp p& 3,03 kilo koldioxidekvivalenter per liter.'® Berakningarna
baseras pa att RME reducerar utslappen ungefar 50 procent jamfort med diesel. Under
2008 gav laginblandningen i diesel cirka 1,7 procent minskade utslapp av fossil
koldioxid."’

Vid en jamforelse av klimatpaverkan mellan diesel och bensin maste aven hansyn tas till
att dieselmotorer i allmanhet har betydligt hogre verkningsgrad. En dieseldriven bil har

i genomsnitt 25 procent lagre bransleférbrukning och 18 procent lagre koldioxidutslapp
an motsvarande bil med bensindrift.*®

10 Naturvardsverket,
http://www.naturvardsverket.se/upload/05_klimat_i_forandring/pdf/emissionsdata_koldioxid.pdf
11 vagverket, Naturvardsverket och Konsumentverket, Index éver nya bilars klimatpaverkan 2008,
http://www.naturvardsverket.se/Documents/publikationer/978-91-620-5946-0.pdf

12 |ES, http://ies.jrc.ec.europa.eu/wtw.html

12 Naturvardsverket, Emissionsdata
http://www.naturvardsverket.se/upload/05_klimat_i_forandring/pdf/emissionsdata_koldioxid.pdf
14 |ES, http://ies.jrc.ec.europa.eu/wtw.html

% Concawe report 7/05

16 Naturvardsverket, Emissionsdata

17 Index éver nya bilars klimatpaverkan 2008

18 |ndex dver nya bilars klimatp&verkan 2008
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Vaxthusgasutslapp fran fornybara drivmedel

De nya etanolbilarna beraknas under 2008 i genomsnitt ha reducerat klimatpaverkan
med cirka 56 procent och de nya gasbilarna har minskat klimatpaverkan med cirka 44
procent jamfort med de nya bensinbilarna.’® Det &r emellertid viktigt att komma ihdg att
denna siffra baserar sig pa antaganden om exempelvis i vilken utstrackning en
genomsnittlig etanolbilsdgare tankar E85 respektive bensin. For den enskilda bilagaren
kan klimatnyttan darfor vara vasentligt storre. Den som kor sin bil uteslutande pa E85
eller biogas reducerar utsldppen av koldioxid betydligt mer an den som ofta tankar
bensin.

I det foljande redovisas ungefarliga utslapp for fornybara branslen i ett
livscykelperspektiv.

2.1.3Vaxthusgasutslapp fran etanol

Koldioxidutslapp fran produktion av etanol varierar kraftigt beroende pa hur etanolen
framstalls. |1 Sverige tillverkas etanol baserat pa socker fran sulfitmassafabrikens lutar,
vid Domsjofabriken i Ornskoldsvik samt i Norrkoping, dar Agroetanol driver en
anlaggning baserad p& spannmal.

I bland annat Brasilien produceras etanol baserat p& sockerror, i USA baseras
produktionen huvudsakligen pa majs och vete och i Sydeuropa pa spannmal och
overskottsvin. Sockerrorsbaserad etanol fran Brasilien ger den storsta
koldioxidreduktionen, medan etanol fran exempelvis majs medfér en mindre reduktion.

Enligt Naturvardsverket och Vagverkets Index dver nya bilars klimatpaverkan ar
vaxthusgasutslappen fran brasiliansk sockerrorsetanol i genomsnitt cirka 0,2 kg
koldioxidekvivalenter per liter, ur ett livscykelperspektiv. Samma siffra géller svensk
etanol fran sulfitmassafabriken i Ornskéldsvik.

Eftersom den etanol som anvénds som fordonsbransle E85 i Sverige i huvudsak utgérs av
importerad etanol fran Brasilien samt svensk etanol fran sulfitmassafabrik kan denna
siffra anvéandas for att berédkna klimatnyttan av E85 i jamforelse med bensin.

En liter ren etanol innehaller lika mycket energi som 0,67 liter bensin. Etanol for
personbilsdrift, E85, innehaller dock aven bensin, vilket innebar att en liter bensin
energimassigt motsvaras av omkring 30 procent mer E85.2° Merforbrukningen vid drift pa
E85 anges vanligen till 30-35 procent.?!

Att kdra pa E85 istallet for bensin innebar, med dessa antaganden, en reduktion av
koldioxidutsl&ppen med cirka 65 procent.

Den etanol som laginblandas i bensin bestar av bade vetebaserad etanol frdn Norrkoping,
sockerrérsetanol fran Brasilien och annan importerad etanol, bland annat fran Europa. Av
Index for nya bilars klimatpaverkan 2008 framgar att vaxthusgasutslappen fran den
laginblandade etanolen i genomsnitt ar cirka 0,52 kg koldioxidekvivalenter per liter.

Vid fem procents |&ginblandning paverkas inte bransleférbrukningen.?? Laginblandning av
etanol i bensinen reducerar darmed utslappen av koldioxid med drygt fyra procent.

1° Index dver nya bilars klimatp&verkan 2008

20 BioAlcohol Fuel Foundation, www.baff.info

21 | Index éver nya bilars klimatp&verkan 2008 anges 35 procent

22 »Marknadséversikt — Etanol, en jordbruks- och industriprodukt”, Jordbruksverket, april 2006
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2.1.4Vaxthusgasutslapp fran biogas

Biogas tillverkas genom rotning av organiskt avfall fran bland annat hushall, jordbruk och
reningsverk. Vid rétningen bildas metan som ar sjalva drivmedlet, men som ocksa ar en
kraftig vaxthusgas. Vid produktionen ar visst lackage oundvikligt &ven om tekniken for
att minimera utslappen har utvecklats. Metan bildas aven vid traditionell behandling av
avloppsslam och organiskt hushallsavfall. Fragan ar hur mycket extra metan som avgar
for att man producerar biogas. Det finns i dagslaget inga entydiga svar pa den fragan,
men ofta anges 70-95 procent lagre koldioxidutslapp vid biogasdrift i latta fordon jamfort
med bensindrift.>?

Enligt Index for nya bilars klimatpaverkan ar koldioxidutslappen vid biogasdrift cirka 0,39
kg per normalkubikmeter bransle. En normalkubikmeter biogas motsvarar omkring 1,1
liter bensin. Vid ren biogasdrift reduceras darmed koldioxidutsldppen med omkring 85
procent i jamforelse med bensindrift.

Fordonsgas bestod under 2008 av cirka 42 procent fossil naturgas och cirka 58 procent
biogas.?* Fér naturgasen brukar utslappen bortsett fr&n produktion och distribution, det
vill sdga utslappen ur avgasroéret, anges till 2,03 kilo per normalkubikmeter.?® Inklusive
utslapp vid distribution och produktion blir de totala vaxthusgasutsléappen 2,12 kg
koldioxidekvivalenter per normalkubikmeter. Vid drift med fordonsgas reduceras darmed
koldioxidutslappen med 61 procent i jamférelse med bensindrift.

Exakt hur forbrukningen blir vid gasdrift respektive bensindrift beror p& hur biltillverkaren
valt att optimera motorn och kan skilja sig &t mellan olika bilmodeller.

2.1.5Vaxthusgasutslapp fran RME

Odling av raps och produktion av RME (rapsmetylester) ar tdmligen energikravande.
Effektiviteten avseende koldioxidreduktion i ett livscykelperspektiv ar enligt
Naturvardsverket och Vagverket ungefar 50 procent, i jAmforelse med diesel.?® Andra
kallor anger betydligt battre prestanda, som exempelvis webbportalen Miljofordon.se
som anger en koldioxidreduktion pa 60-80 procent.

Med Naturvardsverkets och Vagverkets antagande om 50 procent reducering innebar fem
procent laginblandning av RME i diesel att koldioxidutslappen reduceras med cirka 2,5
procent.

2.2 Summering av vaxthusgasutslapp for olika drivmedel

Tabell 2. Emissionsfaktorer for olika drivmedel

Komponent Emissionsfaktor exkl Emiss_ionsfaktor inkl
produktion kgCO2/enhet produktion kgCO2/enhet

Bensin 2,36 kg/liter 2,77 kg/liter bensin
Diesel 2,54 kg/liter 3,03 kg/liter diesel
Naturgas 2,03 kg/Nm? 2,12 kg/Nm?*

Biogas 0 0,39 kg/Nm?
FAME/RME 0 1,5 kg/liter

Etanol (Brasilien) 0 0,2 kg/liter

Etanol (O-vik) 0 0,2 kg/liter

Etanol (vete) 0 0,5 kg/liter

Tabell 3. Koldioxidreduktion for olika drivmedel

2 Miljofordon, www.miljofordon.se

24 svenska Gasféreningen

25 Naturvardsverket,
http://www.naturvardsverket.se/upload/05_klimat_i_forandring/pdf/emissionsdata_koldioxid.pdf
26 Index &ver nya bilars klimatpaverkan 2008
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Produkt Reoélcﬂ:')uon
Bensin -

Diesel 18

Biogas 85
Fordonsgas, mix 2008 61
FAME/RME 50

E85 65

Bensin, + 5 % etanol 4

Diesel, + 5 % FAME 2,5 (jamfort med diesel)

2.3 Drivmedlens samlade klimatpaverkan

I figur 6 visas koldioxidutslappen under 2001-2008. Den streckade linjen avser utslapp
som uppstar vid anvandning av drivmedlet, det vill sdga utan hansyn till de utslapp som
uppkommer vid produktion och distribution av drivmedlen. Det innebar saledes att
utslapp fran férnybara drivmedel har satts till noll. Ar 2008 beréknas utslappen ha
uppgatt till 23 miljoner ton koldioxid, cirka 420 000 ton mindre dn 2007. Berakningen
baseras pa forsaljningsstatistik for bensin, diesel och naturgas och Naturvardsverkets
emissionsfaktorer.?” De faktiska utslappen blir dock hégre om livscykelperspektivet
beaktas.

I figuren illustreras &ven hur utslappen skulle ha ékat utan anvandning av férnybara
drivmedel, det vill s&ga om bensin och diesel skulle ha anvénts i stéllet for etanol, biogas
och RME. Koldioxidutslappen skulle da ha varit cirka 1,48 miljoner ton hdgre under 2008.

Figur 6. Koldioxidutslapp frdn drivmedelsanvédndning 2001-2008 (ton}
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21000 000

20000 000 T T T T T T T
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— — — Beraknade utslapp utan formybara drivmedel

Faktiska utslapp vid antagande om nollutslapp far farmybara drivmedel

27 Naturvardsverket,
http://www.naturvardsverket.se/upload/05_klimat_i_forandring/pdf/emissionsdata_koldioxid.pdf,
emissionsfaktorn for naturgas ar omraknad till bensinliterekvivalenter

13




Statoils drivmedelsrapport, juni 2009

Allt fler dieselbilar och miljobilar

Vid utgangen av 2008 var 4,28 miljoner personbilar, 510 199 lastbilar och 13 474 bussar
i trafik.?® Lastbilar och bussar drivs huvudsakligen med diesel eftersom alternativen ar
farre for de tunga fordonen.

Som framgar i figur 7 var 86,5 procent av alla personbilar i trafik vid utgangen av 2008
bensinbilar, medan andelen dieselbilar var 9,7 procent och 6vriga bilar utgjorde 3,8
procent. Bland dvriga bilar finns bland annat bilar som drivs med fordonsgas (biogas eller
naturgas), etanol, gasol, rapsolja (RME), el samt hybridbilar.

Under 2008 minskade forsaljningen av bensinbilar kraftigt. Fran 54 procent 2007 till 42
procent 2008. Andelen dieselbilar bland de nyregistrerade bilarna 2008 var 35 procent,
en Okning fran 34 procent 2007. Forséaljningen av ovriga bilar 6kade med 23 procent
under 2008. Motsvarande siffra for 2007 var 12 procent.

Figur 7. Personbilar i trafik vid utgdngen av 2008 samt nyregistrerade bilar under 2008

Personbilaritrafik vid utgadngen Nyregistrerade personbilar 2008
av 2008
Ovriga
3,8%
Diesel

Bensin
86,5%

2.4 Etanolbilen ar den vanligaste miljobilen

Under 2008 nyregistrerades totalt 84 575 miljobilar, vilket &r en 6kning med 45 procent
jamfort med 2007.%° Sammantaget under 2008 uppfyllde 33,3 procent av alla
nyregistrerade bilar kriterierna fér den statliga miljobilspremien.®*® Motsvarande siffra
under 2007 var 17,6 procent.

68 procent av de nyregistrerade miljobilarna under 2008 var etanolbilar. Gasbilarna
utgjorde 2 procent och hybridbilarna 4 procent. 26 procent av de nyregistrerade
miljobilarna var bensin- och dieselbilar som uppfyllde kravet om utslapp p& maximalt 120
gram koldioxid per kilometer. Etanolbilar svarade for den stérsta 6kningen bland
miljobilarna under 2008 som framgar i figur 8.

28 SCB - Fordon i lan och kommun vid &rsskiftet 2008/2009,

http://www.scb.se/Pages/ProductTables 10516.aspx

2° Bilsweden, http://www.bilsweden.se/web/nyregistrering2008.aspx

%0 Fgr dieselbilar finns ocks& ett krav p& mindre an 5 mg/km partiklar, se Vagverkets webbplats, www.vv.se
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Figur 8. Forsaljning av miljobilar 2007 och 2008
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2.5 Bransleeffektivare bilar

Den genomsnittliga bransleférbrukningen bland nya bilar fortsatte att minska under
2008. For nya bensin- och dieseldrivna bilar var bransleférbrukningen i genomsnitt 0,71
liter per mil under 2008, vilket kan jamféras med 0,73 liter per mil 2007.%*

Den minskade bransleférbrukningen innebar ocksa att de genomsnittliga
koldioxidutslappen hos nya bensin- och dieselbilar minskade fran 181 till 173 g CO2/km.

I personbilsflottan som helhet minskade bransleférbrukningen fran 0,83 till 0,82 liter per
mil.%?

Sammantaget har utvecklingen mot branslesnalare nya bilar och skrotningen av aldre
bilar med hog bransleforbrukning inneburit att koldioxidutslappen fran trafiken
reducerats med 150 000 ton.

3 Antalet tankstallen for fornybara drivmedel Okar

E85 finns att kdpa pé cirka 1 400 tankstationer runt om i Sverige idag.*® Utvecklingen
drivs pa av det lagkrav som innebar att alla tankstallen som arligen saljer mer an 3 000
m? fossila drivmedel sedan den 1 april 2006 maste silja minst ett férnybart drivmedel
men aven pa grund efterfrdgan frdn konsumenterna. Sedan lagen tradde i kraft 2006 har
det arligen skett en successiv 0kning av volymskraven. Det innebar att fran 2009 ar alla
tankstallen som har en forsaljningsvolym som 6verstiger 1000 m? skyldig att
tillhandahalla ett fornybart drivmedel,

For fordonsgas, det vill sdga biogas eller naturgas, finns 92 publika tankstéllen.** Antalet
tankstallen kan forvantas oka under de narmaste aren. Regeringen avsatte 145 miljoner
kronor fér 2006 och 2007 i ett investeringsstdd till tankstallen fér gas och beslutade
under hosten 2008 att forlanga stodet till arsskiftet 2009/2010.

31 |ndex dver nya bilars klimatp&verkan 2008

%2 Transportstyrelsen, http://www.transportstyrelsen.se/sv/Press/Pressarkiv/Miljobilarna-ger-effekt-pa-utslapp-
av-koldioxid/

33 SEKAB, http://www.sekab.com/default.asp?id=1585&refid=1531&I3=1426

34 Gasforeningen, http://www.gasforeningen.se/FaktaOmGas/Fordonsgas.aspx
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| februari 2009 hade Naturvardsverket beviljat 74 miljoner kronor i stod till 75 nya
tankstéllen och ungefar 71 miljoner kronor aterstar att fordela.®

I figur 9 illustreras utvecklingen for antalet tankstallen for etanol och gas fran januari
2001 till oktober 2008.

Figur 9. Antal publika tankstallen for etanol och gas
2001-2008
1600
1400 — — — Etanol .
Gas
1200 / /
1000 -
800 Z
/
600 7~
400 Z
- <
200 —
— e — —
0 4 — . . : : :
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Kalla: SEKABR ochSvenska Gasfareningen

| tabell 4 redovisas antalet tankstallen for alternativa/fornybara drivmedel fordelat pa
nagra olika aktorer. Antalet tankstéallen baseras pa information pa respektive aktors
hemsida.

Tabell 4. Antal tankstéllen férdelat p& nagra olika aktorer (april 2009)3°

E85 Gas Ovrigt (RME, el, vatgas)
Statoil 373 5 3
OKQ8 357 31 8
Shell 202 2 -
Jet 157 - -
Preem 109 2 -
Qstar 60 12 4

% Naturvardsverket, http://www.naturvardsverket.se/sv/Lagar-och-andra-styrmedel/Ekonomiska-
styrmedel/Bidrag-till-tankstallen-for-fornybara-drivmedel-/

%6 statoil www.statoil.se, OKQ8 www.okq8.se, Shell www.shell.com/home/Framework?siteld=se-sv, Jet
www.jet.se, Preem www.preem.se, Qstar www.gstar.se
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4 Sveriges politik for fornybara drivmedel

Den svenska regeringen presenterade i mars 2009 sina energi- och klimatpolitiska
propositioner. Dar anges inriktningen nar det galler fornybara drivmedel.

4.1 Malsattningen for fornybara drivmedel

Regeringen skriver i sin energiproposition (En sammanhallen klimat- och energipolitik —
Energi) att andelen fornybar energi i transportsektorn &r 2020 ska vara minst 10
procent.

Regeringen skriver:

”Som tidigare namnts finns ett omfattande regelverk som ska garantera att biodrivmedel
och andra flytande biobranslen framstallts pa ett hallbart satt. Det finns dock vissa
kvarstaende fragor kring hur regelverket ska tillampas och darmed ocksa vilka nivaer pa
anvandningen som ar mojliga att uppna. Regeringen avser darfor att ndrmare utreda
forutsattningar och konsekvenser av olika ambitionsnivaer med utgangspunkt fran de
uppdrag som lagts pa Energimyndigheten. Ett stallningstagande kommer att goras i den
kommande nationella handlingsplanen. Malet till &r 2020 ska ocksa ses i ljuset av
regeringens langsiktiga ambition att Sverige ar 2030 bor ha en fordonsflotta som ar
oberoende av fossila branslen.”®’

Det betyder att regeringen ar mer forsiktig nar det galler malet till 2020 &n den
parlamentariska klimatberedningen, som i sitt betdnkande skrev:

"Nar tillrackligt underlag finns bor mojligheten provas att infora ett mer langtgdende mal
for andelen icke-fossila energibarare i transportsektorn @n EU:s méal om 10 procent.”3®

4.2 Okad inblandning av fornybara komponenter

Under december 2008 naddes inom EU en 6verenskommelse om ett nytt
branslekvalitetsdirektiv (98/70/EG), som ska vara implementerat senast 31 december
2010. Bland annat har specifikationen andrats for bade bensin och diesel, s& att det blir
majligt att dka inblandningen upp till 10 procent etanol i bensin och upp till 7 procent
FAME i diesel.

For att en 6kad inblandning ska vara mojlig for svensk diesel innebéar det att
specifikationen for det svenska MK1 branslet maste revideras vad avser densitet och
slutkokpunkt. Densiteten kommer sadledes att behdva hojas och ligga i nivA med vad som
idag galler for svavelfri europadiesel. Samma sak galler slutkokpunkten. Med andringen i
slutkokpunkt och densitet kommer specifikationerna for MK1 och svavelfri europadieseln
vara i stort sett identiska pa alla parametrar utom PAH-halten. Slutkokpunkten har
betydelse for utslapp av partiklar och kvaveoxider. Den dkade inblandningen av
biodrivmedel i den svavelfria europadieseln kan genomféras inom den nuvarande
specifikationen. Idag ar skatteskillnaden pa 39,9 ore per liter mellan svavelfri
europadiesel och den svenska svavelfri Mk1 diesel vilket &r en for stor skatteskillnad for
att den svavelfria europadiesel ska vara majlig att saljas pa den svenska marknaden. |
det svenska miljoklassystemet hamnar svensk MK1 diesel som miljoklass 1 och den
svavelfria europadieseln i miljoklass 3 med en hiégre skatt.

7 Regeringens energiproposition, http://www.regeringen.se/content/1/c6/12/27/85/65e0c6f1.pdf
%8 Klimatberedningen, http://www.regeringen.se/content/1/c6/09/96/94/8393cd02.pdf
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Regeringen har uppdragit at Transportstyrelsen att genomfora en éversyn av de svenska
reglerna och hur branslekvalitetsdirektiv (98/70/EG) pa ett lampligt satt kan
implementeras i svensk lagstiftning. | utredningsuppdraget framgar:

”Vidare foranleder de nya specifikationerna for bensin och diesel en allméan déversyn av de
svenska miljoklassystemet for dessa branslen. Framfér allt innebar den nya
specifikationen for diesel att europakvaliteten narmar sig kvaliteten for den svenska
miljoklass 1 dieseln, vilket har inverkan pa skillnader i halsopaverkan mellan de bada
branslekvaliteterna.”

En okad inblandning av biodrivmedel ger mindre klimatpaverkan da varje procentandel
diesel som ersétts innebar att ca 46 miljoner liter diesel byts ut till férnybart.

Regeringen skriver i sin klimatproposition att man ar angelagen om att snabbt genomfdra
de nya specifikationerna fér bensin och diesel som ger méjlighet att blanda in upp till 10
procent etanol respektive 7 procent FAME. Tidpunkten for genomférandet ar beroende av
hur skattebortfallet kan kompenseras.®®

Den moderata miljoarbetsgruppen vill i sin slutrapport fran februari 2009 6ka
inblandningen ytterligare efter 2010: "Vi vill att etanolinblandningen ska okas till 15 %
och biodieselinblandningen till 10% till 2015.”*°

4.3 Skattebefrielse eller kvotpliktssystem

Biodrivmedel ar for narvarande helt befriade fran energi- och koldioxidskatter i Sverige.
En férlangning av skattebefrielsen, som i dag ar det frimsta styrmedlet bakom
introduktionen av biodrivmedel, aviserades i budgetpropositionen for 2008 som langst till
och med utgangen av 2013 da kommissionens statsstodsgodkannande av atgarden loper
ut.

Regeringen skriver i klimatpropositionen:

”Energimyndigheten och Naturvardsverket menar att en kvotplikt pa sikt kan vara ett
lampligare satt att stimulera in ytterligare volymer biodrivmedel an ett fortsatt
skatteundantag. En kvotplikt innebar att en viss andel av forsaljningen av drivmedel ska
utgoras av biodrivmedel. Kvotplikten kan, enligt myndigheterna, pa ett battre satt
sakerstalla att uppsatta mal uppnas och innebar dessutom att de samlade kostnaderna
for biodrivmedel blir lagre jamfért med en fortsatt skattebefrielse. Regeringen har darfor
givit Statens energimyndighet i uppdrag att analysera forutsattningar for och
konsekvenser av ett kvotpliktsystem for fornybara drivmedel. 1 tillagg finna
kostnadseffektiva férslag for att reducera transportsektorns utslapp av klimatgaser med
bibehallandet av en fortsatt konkurrens mellan olika drivmedel. Uppdraget ska
rapporteras i september 2009. Syftet med ett kvotpliktsystem skulle vara att paskynda
introduktionen av fornybara drivmedel i transportsektorn och att darmed bidra till
uppfyllelsen av nationella och europeiska mal for anvandning av fornybara drivmedel. |
uppdraget ingdr att analysera om det dven med ett kvotpliktssystem finns ett behov av
att skattebefria vissa typer av biodrivmedel.”**

5 Utblick EU

En rad olika processer som pagar inom EU kommer att fa stor betydelse for
drivmedelsmarknaden i framtiden. I april 2009 antog ministerradet slutligen

%% Regeringens klimatproposition, http://www.regeringen.se/content/1/c6/12/27/78/4ce86514.pdf
4% Moderaterna, http://www.moderat.se/web/Slutrapport_fran_Moderaternas_miljoarbetsgrupp.aspx
“1 Regeringens klimatproposition, http://www.regeringen.se/content/1/c6/12/27/78/4ce86514.pdf
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EU:s klimat- och energipaket.*? Paketet lades fram av EU-kommissionen i januari 2008
och antogs av Europaparlamentet i december 2008.

Till de viktigaste delarna hoér fornybarhetsdirektivet som bland annat ska dka andelen
fornybara branslen i transportsektorn, branslekvalitetsdirektivet staller krav pa
oljebolagen att minska vaxthusgasutslappen fran de drivmedel som séljs, samt att
koldioxidutslappen fran nya bilar ska begransas till 130 gram per kilometer.

5.1 Fornybarhetsdirektivet

Direktivet syftar till att 6ka EU:s andel férnybar energi till 20 procent under perioden
2010-2020. Varje EU-land har fatt enskilda krav och fér Sverige innebar beslutet att
andelen férnybar energi ska var minst 49 procent r 2020.® Andelen férnybar energi
inom transportsektorn ska inom varje medlemsland uppga till minst 10 procent 2020.

Medlemsstaterna ska enligt direktivet [amna en nationell handlingsplan till kommissionen
senast den 30 juni 2010. Handlingsplanen ska innehalla mal for férnybar energi for
sektorerna el, varme och kyla samt transporter.

De biodrivmedel som far tillgodoraknas for maluppfyllelsen maste uppfylla de
hallbarhetskriterier som direktivet anger. For uppfyllandet av transportmalet far vissa
biodrivmedel, s& som biodrivmedel producerade fran avfall, restprodukter, ligno-cellulosa
eller cellulosa fran annat an livsmedelsprodukter, raknas upp med en faktor tva. Syftet
med upprakningen ar att sarskilt framja dessa biodrivmedel. PA motsvarande satt far
fornybar el i vagtransporter raknas upp med en faktor tva och en halv.

Biodrivmedel och andra flytande biobranslen maste uppfylla vissa kriterier for att fa
tillgodoraknas malen som sétts upp i direktivet, liksom for att f& anvandas for
uppfyllande av nationella kvoter eller atnjuta finansiellt stod.

Kriterierna tar sin utgangspunkt i vaxthusgasutslappen for biodrivmedlet ur ett
livscykelperspektiv, biologisk mangfald, markanvandning och kollager. For
vaxthusgaserna slar direktivet fast att ett biodrivmedel anses hallbart om det ur ett
livscykelperspektiv minskar vaxthusgasutslappen med 35 procent jamfért med
konventionella drivmedel. Nivan hojs till 50 procent 2017 och fran 2017 kravs ocksa att
biodrivmedel i nya anlaggningar leder till minst 60 procent lagre vaxthusgasutslapp.
Biodrivmedlen eller de flytande biobranslena far inte heller ha sitt ursprung i marker med
hég biodiversitet eller stora kollager.**

5.2 Branslekvalitetsdirektivet

Det nya branslekvalitetsdirektivet (98/70/EG) innehaller nya regler som innebar att
bransleleverantdrerna blir skyldiga att 6vervaka, rapportera och minska brénslenas
livscykelutslapp av vaxthusgaser. Fran 2011 stalls krav p& bransleleverantérerna (varje
enskilt foretag) att borja rapportera fordonsbranslenas livscykelutslapp av vaxthusgaser
per energienhet. Fram till 2020 ska leverantdrerna (som kollektiv EU27) minska
utslappen per energienhet med mellan 6 och 10 procent.*®

42 Europeiska unionens rad,
http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_data/docs/pressdata/en/misc/107136.pdf

43 Europaparlamentet, www.europarl.se

44 Regeringens klimatproposition, http://www.regeringen.se/content/1/c6/12/27/78/4ce86514.pdf
45 Regeringens klimatproposition, http://www.regeringen.se/content/1/c6/12/27/78/4ce86514.pdf
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5.3 Begransning av koldioxidutslapp fran nya bilar

| december 2008 beslutades att alla nya bilar i EU fran och med 2012-2015 bara ska
tilldtas slappa ut i genomsnitt hogst 120 gram koldioxid per kilometer. Det kan uppnas
genom 130 gram koldioxid genom motorteknologi samt ytterligare 10 gram koldioxid
genom bilens hjalpsystem t ex air-conditioning, dack m m. Beslutet innebar &ven ett
langsiktigt mal p& en begransning till 95 gram koldioxid per kilometer till 2020.

Tillverkare som inte lever upp till kravet ska boétfallas. Dock kan flera biltillverkare valja
att redovisa sina utslappsnivaer gemensamt. Pa sa satt kan tillverkare med hogre
genomsnittliga utslapp undvika boéter.

Overenskommelsen innebar dven att bilar som kan kdra pa E85 kan fa en rabatt pa
koldioxidkravet om 5 procent, forutsatt att minst 30 procent av landets stationer
tillhandahéller sddant drivmedel. Rabatten &r dock tidsbegransat till och med 2015.%¢

6 Certifiering av branslen — vad hander?

Under 2008 fortsatte debatten om certifiering av biobranslen, med sarskilt fokus pa
etanol.

En certifiering med sociala och miljomassiga krav har efterfragats av bensinbolagens
branschorgan i Sverige, SP1.*” Ocks& miljéminister Andreas Carlgren har uttalat att "p&

sikt méaste vi f& en kvalitetsmarkning av etanolen”.*®

Ett antal kommuner staller sociala krav vid inkdp som har baring ocksa pa kommande
bransleinkdp. Det galler bland annat FN:s barnkonvention, ILO-konventionen mot
tvangsarbete och FN:s konvention om arbetsskydd och arbetsmiljé.*°

I juni 2008 lanserade Svanen vad de uppgav vara "Varldens forsta miljomarkning av
drivmedel”. Markningen syftade till att peka ut de béasta alternativa drivmedlen bland till
exempel etanol, biodiesel, biogas och olika blandningar.*®

Statoil har inkopskriterier som fokuserar pa sparbarhet nar det galler ursprung och
ravara, utslapp av vaxthusgaser enligt "well to wheel” studien, paverkan pa biologisk
mangfald och avskogning, annan negativ miljopaverkan, direkt paverkan pa
matproduktion samt social och ekonomisk utveckling, transparens och anti-korruption
samt arbetsvillkor, rattigheter, barnarbete eller andra brott mot manskliga rattigheter,
rattigheter och levnadsvillkor for lokalbefolkning i enlighet med de 10 kriterierna i FN:s
Global Compact.®* De finns en 6kad medvetenhet hos leverantdrer men handel med
biodrivmedel ar fortfarande en omogen marknad vilket innebar svarigheter med att fa
alla krav infriade och en tillfredstéllande dokumentation. Kriterierna uppdateras i takt
med utvecklingen inom industrin. Intresseorganisationen Gréna Bilister angav i
november 2007 att de a&r "mycket positiva till det arbete som Statoil har pabérjat”.>?

Under 2009 kommer Statoil att folja upp att inképta biokomponenter foljer de
hallbarhetskrav som ar satta, till en borjan genom de garantier som respektive

46 Regeringens klimatproposition, http://www.regeringen.se/content/1/c6/12/27/78/4ce86514.pdf

47 Goteborgsposten, http://www.gp.se/gp/jsp/Crosslink.jsp?d=913&a=354323

8 privata Affarer, http://www.privataaffarer.se/newstext.asp?src=tt&a=1563608

4° Goteborgs Stad Trafikkontoret: Sociala krav vid upphandlingar, 061026

50 Miljmarkningen Svanen,
http://www.svanen.nu/Default.aspx?tabName=NewsDetail&newsid=56901&menultemID=

5! Global Compact, www.unglobalcompact.org

52 Grona Bilister,
http://www.gronabilister.se/public/file.php?REF=39461a19e9eddfb385ea76b26521ea48&art=376&FILE_ID=20
071123084924 _1_3.pdf
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leverantdrer lamnar. Statoils ambition &r till slutet av 2009 utveckla en rutin for att
verifiera att de hallbarhetskrav som satts. Statoil stodjer arbetet med att etablera ett
internationellt system for certifiering av biodrivmedel.

7 Framtidens drivmedel — fran biobutanol till vatgas

For att finna framtidens drivmedel, som alternativ och komplement till dagens fossila
branslen, sker en intensiv forskning och utveckling. An s& lange finns inte n&gon enskild
produkt som kan ersatta de fossila produkterna fullt ut. Orsakerna till detta ar flera, men
i huvudsak beror det pd att alternativen ar dyra att framstalla samtidigt som tillgdngen
ofta ar begransad i ett kort perspektiv. Dessutom maste fordonen anpassas till
alternativen.

Vilket eller vilka av de alternativa drivmedlen som blir morgondagens vinnare ar inte
bara en fraga om forskning och utveckling, utan dven om vilka ekonomiska styrmedel
som myndigheter anvander. Nedan foljer ndgra av framtidens majliga drivmedel, i
bokstavsordning.

Biobutanol

Biobutanol kan tillverkas genom fermentering av biomassor. Processen ar relativt ny och
utvecklas for ndrvarande av DuPont och BP i samarbete med British Sugar. Man raknar
med att kunna kommersialisera tekniken fére 2010. Befintliga etanolfabriker kan
konverteras till produktion av biobutanol. Ravaror ar de samma som i dag anvands for
produktion av etanol. Sledes spannmal, sockerror, sockerbetor och pé sikt
cellulosaravara fran tra, halm etc. Biobutanol har flera fordelar jamfort med etanol —
lagre angtryck, hogre energiinnehall och kan blandas i bensin med upp till 10 procent
enligt nu gallande bensinstandard.

Bransleceller

Bransleceller drivs av vatgas. Antingen tankar ett fordon med bransleceller ren vatgas,
eller s& tankar man metanol eller ett annat flytande drivmedel som anvands som
vatgaskalla. Statoil 6ppnade sin forsta vatgasstation i Stavanger under sommaren 2006.
Stationen ar en del av projektet HyNor och ar den forsta av fem stationer som ska
installeras pa strackan Stavanger — Oslo. Hoga tillverkningskostnader har hittills forsenat
introduktionen av brénslecellsfordon.

DME fran "svartlut”

Svartlut fran pappersmassatillverkningen ar ravara i ett pilotprojekt i Pited dar man via
syntesgas ska framstélla DME (dimetyleter), metanol eller Fischer-Tropsch-diesel. |
Varnamo finns ytterligare ett utvecklingsprojekt dar man genom férgasning av traflis
avser att framstalla DME via syntesgas. DME ar ett gasformigt drivmedel avsett for
dieselmotorer. Produkten kraver motorer och branslesystem anpassade till DME.

El- och elhybridbil

P& grund av begransad rackvidd ar dagens rena elbilar sma, till exempel golfbilar och
ministadsbilar for kortare korstrackor. Bromsenergin ateranvands for laddning av
batterierna. Saval traditionella fordonstillverkare som nystartade bolag har aviserat att
de kommer introducera laddhybrider eller elbilar under de narmaste aren. Forbattrad
batteriteknik gor dessa losningar intressanta. Regeringen har gett Energimyndigheten i
uppdrag att lamna ett samlat kunskapsunderlag om marknaden for elbilar och
laddhybrider. I mars 2008 lanserades ett nytt samarbetsprojekt for att lansera nasta
generations miljobilar (Plug-in hybridprojektet PHEV). Det ar ett samarbete mellan Volvo
Car Corporation, Vattenfall AB och ETC AB. Projektet genomférs med stéd av
Energimyndigheten.>?

5% Regeringens klimatproposition, http://www.regeringen.se/content/1/c6/12/27/78/4ce86514.pdf

21



Statoils drivmedelsrapport, juni 2009

Etanol fran skogsravara

Forskning och/eller tillverkning i mindre skala gors i dag pa etanol fran cellulosa,
skogsflis, halm, etc. Tekniken gar ut pa att med hjalp av svagsyra och enzymer spjalka
cellulosan i jasbara sockerarter. Forsok pagar for narvarande i en pilotanlaggning i
Ornskoldsvik. Skogsravara bedéms ha betydligt stérre potential som ravarubas for
drivmedel jamfoért med jordbruksprodukter.

Fischer-Tropsch processen (FT)

Fischer-Tropsch processen uppfanns pa 1920-talet i Tyskland for tillverkning av
syntetiska drivmedel ur stenkol och brunkol. P& senare tid har processen tillampats med
naturgas som ravara och slutprodukten brukar da kallas GTL (Gas-to-liquid). Anvands
forgasad biomassa som ravara kallas slutprodukten BTL (Biomass-to-liquid). Processen
kan anvandas for framstéllning av bensin, jetbransle och dieselbransle.
Produktionsanlaggningar for GTL finns i Sydafrika och i Malaysia och en anlaggning ar
under uppbyggnad i Qatar. BTL brukar betecknas som 2:a generationens biodrivmedel.

Metanol

Framstallning av metanol sker via syntesgas (en blandning av kolmonoxid och vatgas).
Som ravara kan saval fossil naturgas som biomassa anvandas. Metanol kan anvandas
som rent bransle i kolvmotorer, som laginblandning (max 3 %) och till bransleceller dar
den kan anvandas som ravara for vatgasframstallning.

NexBTL

Produkten NexBTL tillverkas av finska Neste. Ravaror ar vegetabiliska och animaliska
restprodukter (restprodukterna maste i huvudsak besta av olja eller fett).
Framstéllningen sker genom hydrogenering (vatebehandling) av restprodukterna.
Slutprodukten blir en diesel snarlik GTL och BTL. NexBTL betecknas liksom BTL som 2:a
generationens biodrivmedel. Produkten kan anvéndas i ren form eller som
laginblandning.

Vatgas

Vatgas finns inte fritt i naturen utan maste frigéras med hjalp av el genom elektrolys av
vatten. Vatgas kan aven framstallas genom sdnderdelning av bensin, diesel, naturgas
eller metanol. Mojliga anvandningsomraden ar bransleceller eller som drivmedel i
kolvmotorer. H6ga lagrings- och tillverkningskostnader samt teknologiska utmaningar
satter for narvarande hinder for en storskalig introduktion.
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